Mauritz med z och s - skargardsangarna pa Kimitoon

Fredagen den 26 maj 1899 var det fest i Abo. D4 firade Mauritz Holmberg, befalhavaren pa
kustangaren s/s Aino, 25 ar pa rutten Abo-Salo. Holmberg var en omtyckt befdlhavare som under
en lang tid skapat goda relationer till sdval hog som lag. Dagen for jubiléet borjade i Salo, dar
festforemalet vacktes till tonerna av Salo musikkapell. Vid Lappdals brygga i Kimito steg en stor
skara festkladda resenarer ombord. Bland dem fanns forfattaren och folkskolelararinnan Adéle
Weman, som laste upp en festdikt. Vid ankomsten till Abo plockade Holmberg upp sin fru Anna
och konsul Wikestrom, direktor for Abo Lans Kustangbats Aktiebolag, vid nedre hamnen innan
han fortsatte till 6vre hamnen for att motta folkets jubel.

Varfor var Mauritz Holmberg sa uppskattad? Forutom att han hade statt vid rodret s& lange
maste man forsta skargardsangarnas betydelse under den har tiden, innan det fanns bilar och
bussar. Pa ett allmant plan kom skargardsangarnas guldalder att infinna sig fran 1860-talet till
1890-talet da jarnvagsforbindelserna konkurrerade ut dem. | skargarden i allmanhet, och
Kimitoon i synnerhet, byggdes som bekant inga jarnvagar. Det forlangde behovet av angarna som
en sammanbindande lank mellan skargarden och staden. Daremot drabbades ovannamnda
Holmbergs rutt, Abo—Salo, av att Kustbanan fardigstalldes. Samma ar som han firade jubileum
togs banavsnittet Abo-Karis i bruk, vilket betydde att Saloborna inte lAngre behdvde anvdnda s/s
Aino eller motsvarande angfartyg for att ta sig till Abo. Fér Kimitodborna kvarstod daremot
behovet av skargardsangare som bildade ett livsviktigt natverk for att frakta saval manniskor som
varor.

Att skriva om sjofartshistoria pa Kimitoon medfor bade fordelar och nackdelar. Dels ar narvaron
till havet sa central att det skulle finnas nastintill granslésa mangder teman att ta fasta pa.
Traditionellt har bygdesjofarten varit av stor betydelse for Kimitodn. Den har inte enbart gett
sjomannen levebrod utan dven fungerat som en livsnerv for hela samhallet. Om denna
betydelsefulla del av Kimitodns sjofartshistoria har det skrivits mycket. En aspekt som daremot
falliti skymundan ar den trafik av skargardsangare som uppstod under andra halvan av 1800-
talet. De angdrivna fartygen trafikerade mellan stader ldngs kusten och underlattade resandet,
men samtidigt band de samman landsbygd med stad. Att manniskor gavs battre mojligheter att
resa inverkade ocksa pa sikt pa spridningen av idéer, till exempel i fraga om
ungdomsféreningstanken som pa Kimitoon tidigt blev betydelsefull. Skargardsangarna
mojliggjorde att manniskor fran hela skargarden kunde resa till de sommarlotterier som Kimito
ungdomsférening ordnade pa Skogsbole gard till forman for bygget av Wrethalla.

Mauritz Holmberg inledde sin garning till sjéss 1862 som lotslarling ombord pa hjulangaren Aura
dar hans far tjanstgjorde som lotsstyrman. Efter elva ar som lotsléarling och lotsstyrman tog
Holmberg examen vid en teknisk mellanskola i Abo 1876 som gav honom ratt att fungera som
befalhavare pa skargardsangare. Han kom att bli s/s Ainos forsta skeppare, da han samma ar
som han fick sin examen hamtade angaren fran Stockholm och férde henne till Abo. Holmberg
blev som redan framgatt linjen Abo-Salo och s/s Aino trogen under en lang tid. Hans popularitet
forklaras i vissa kéllor med hans personlighet. Han var glad och skdmtsam till naturen och var en
god berattare. Tre ar efter det stora jubileet gick Holmberg ur tiden och han behévde saledes
aldrig uppleva nedlaggningen av sin kéra linje. Kustbanan stod helt klar 1903, vilket betydde att
kustangarna dtminstone for Salobornas del blivit 6verflodiga. S/s Aino saldes samma ar.

Till skillnad fran Saloborna behévde skargardsborna fortfarande skargardsangarna for transport
av bade varor och manniskor. | Kila grundades darfor 1906 ett rederi som doptes efter den
populara skepparen som fyra ar tidigare gatt ur tiden. Rederiets angare Maurits Holmberg (stavat



med s) trafikerade ursprungligen mellan Kila och Abo, men gick ocksa till exempel mellan Abo
och Norrlangviken. Under en nastan 20 ar lang era var denna angare, som 1925 saldes och
doptes om till Wellamo, en del av den viktiga skargardstrafik som band skargarden till fastlandet.

For att fa en uppfattning om angarnas betydelse for skargardssocknarna kan vi ta en titti en
manifestbok for s/s Maurits Holmberg fran sommaren 1925, som var hennes sista sdsong. Under
en resa fran Abo till Kimito transporterade fartyget byggnadsmaterial sdsom brader, takfilt och
cement. Vidare kan man ur manifestboken utlésa diverse livsmedel sdsom laskedrycker, mjol,
havregryn och socker medan forbranningsmotorernas frammarsch marks i det att fartyget férde
med sig olja, nafta och bensin. Pa tillbakaresan fran Kimito till Abo bestod lasten framst av kott,
fisk och dgg men ocksa av levande djur och gronsaker. Resan visar pa samspelet mellan stad
och skargard. P4 samma satt som befolkningen pa Kimitoon inte klarade sig utan vissa varor
behdvde stadsborna de varor som producerades och fangades i skargardens mylla och vatten.

Under 1920-talet borjade transporterna pa gummihjul att bli allt vanligare i Kimitodn, vilket
tvingade en femtiodrig epok i graven. Farjor och broar blev viktigare dn skargardsangare och
sakta men sakert foll de otaliga angbatsbryggorna ihop. Namnet Mauritz Holmberg, bade med z
och s, var starkt forknippat med Kimitodns dngbatstrafik under hela den har epoken och far
saledes personifiera denna — dven om s/s Aino och s/s Maurits Holmberg ingalunda var de enda
angarna som trafikerade Kimitoon.
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